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planerar framtidens jarnvag




Helsingborg tar ett helhetsgrepp pa reg

samtidigt forutsattningar for stadens e

Nu planerar Helsingborgs stad for det storsta bygg-
nadsprojektet i stadens moderna historia. Goda
kommunikationer har varit en viktig férutsattning

for att Helsingborg vuxit till en av Sveriges storsta
stader. Aven i framtiden skall Helsingborg vara ett
transport- och kommunikationscentrum. Darfor maste
jarnvagssystemet genom staden moderniseras. Det
géller Vastkustbanans utbyggnad till dubbelspar samt
forberedelser for en jarnvagstunnel till Danmark, HH-

tunneln.

Malet ar att fraimja en 6vergang till mera miljoanpas-
sade transportsystem och att stirka den sparburna
kollektivtrafikens konkurrenskraft. Samtidigt elimi-
neras den barridr som jarnvéagen idag utgor soder om
Helsingborgs centralstation, Knutpunkten. Det mojlig-

gor ny bebyggelse i dessa stadsdelar.
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Tre nya jarnvagstunnlar

Helsingborgs stad har under 2005 gjort idéstudier

av Vastkustbanans framtida strackning norrut och
soderut fran Knutpunkten. Arbetet har skett i nara
samverkan med Banverket, Skdnetrafiken, Region
Skane och Helsing6rs kommun. Forenklat innebar
idéstudierna att tre nya jarnvagstunnelstrackningar
planeras i staden: norrut fran Knutpunkten till Maria
station, soderut fran Knutpunkten till Ramlosa station
samt en tunnel under Oresund med anslutning séder

om Knutpunkten.

Sodertunnel frigor stora ytor

Det dr av storsta betydelse for stadens framtid att
Sodertunneln byggs. Projektet innebér att jarnvagen
forlaggs under mark soder om Knutpunkten. Soder-
tunneln medfor att de sodra stadsdelarna, som idag
klyvs av jarnvagen, kan sammanbindas och att mycket
stora markomraden frigors for ny bebyggelse. Berak-
ningar visar att cirka 800 000 m? vaningsyta kan byg-
gas. Stadsdelarna har en utvecklingspotential som ar

unik bade i Sverige och i Oresundsregionen.

Sodertunneln behovs ocksa for att en rationell tagtra-
fik ska kunna bedrivas i den framtida HH-tunneln.
Sodertunnelns strackning &r cirka 1,5 km ldng och
har kostnadsberaknats till cirka 1 780 miljoner kronor,
varav 290 miljoner kronor utgor kostnad for HH-tun-
nelns anslutningar. Staden fortsatter nu arbetet med
Sodertunnelns férverkligande och byggtiden &r berak-

nad till fem &r med planerad byggstart 2011.

Knutpunkten byggs om

Aven Knutpunkten skall byggas om i sin sédra del,
bland annat skall stationens plattformar férlangas.
Under de senaste fem aren har antalet resande for-
dubblats. Speciellt har antalet resande med resmal i
stadens sodra delar okat kraftigt. Sannolikt kommer
okningen att fortsatta och darfor kravs en ny entré till
stationstunnelns sodra del. Kostnaden for detta har

berédknats till cirka 110 miljoner kronor.




Tunnel under Oresund avlastar bron

I samband med arbetet for Sodertunneln har det dven
studerats hur en framtida jarnvégstunnel under Ore-
sund mellan Helsingborg och Helsingtr kan anslutas
till Sodertunneln. Forslaget ar att anldagga HH-tunneln
med tva borrade persontagstunnlar mellan Knutpunk-
ten och Helsingor station samt en borrad godstdgstun-

nel mellan Ramldsa godsbangérd och Helsingor.

Framtidens resande kraver o6kad kapacitet
Den Norra tunneln behovs for att med hjalp av dub-
belspar 6ka kapaciteten pa Vastkustbanan mellan
Angelholm och Helsingborg. Aven en fullstindig om-
byggnad av Maria station till fyra jarnvagsspar kravs
for att klara framtidens kapacitetsbehov med ett stan-
digt okat tagresande. Den nya jarnvégsstrackningen

frdn Maria station innebar att dubbla enkelsparstunn-
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regionen forbattras. Storre delen av svensk transit-

trafik av gods till och fran kontinenten och en del av

persontdgstrafiken kan dirigeras via HH-tunneln. Det

forutsatter &ven en ny jarnvag soderut frdn Helsingor.
En utbyggnad av sparkapaciteten kravs fér den fram-

tida jarnvagstrafiken och for att reducera sarbarheten i
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sparsystemen i Oresundsregionen.




